Bei Lancia drohen die Straflennamen auszu-
gehen. Nachdem die berihmtesten Verkehrs-
wege des rémischen Imperiums, die Via Appiaq,
Via Avurelia und Via Flaminia vergeben waren,
griff man auf die weniger bekannten Namen
der Yia Flavia und schlieBBlich der Via Fulvia
zuriick, Diese soll von einem Konsul Quintus
Fulvius Flaccus um 179 v. Chr. in Piemont fir
Kriegszwecke (bekdmpft wurden die bosen
Liguren) angelegt worden sein. Mit der hoch-
politischen, ménnerverschleiBenden Dame Ful-
via, die zu Cdsars Zeiten lebte, hat dieser
Heerpfad nichts zu tun.

Die Fulvia-5trafle, von der heute niemand
ganz genou sagen kann, wo sie eigentlich
verlief, wurde von Lancia fUr das vor einem
Jahr herousgebrachte neue kleine Maodell in
Anspruch genommen, den Nachfolger des
Appia. 10 Johre lang hatte der Appia den
angesehenen Nomen Lancia in der unteren
Hubraumklasse vertreten. 110000 Stick wur-
den gebaut — fir die kleine, einen gediegenen
Avtomobilbav pflegende Firmo Lancia eine
stolze Zahl,

Mit dem Appia hat der Fulvia nur den engen
V-Winkel des Motors gemeinsam, in der Kon-
struktion sind Motor und Waogen vollig neu.
Es fehlt ihnen — wie allen Wagen der Lan-
cia-Geschichte — nicht an eigenwilligen Merk-
malen.

ILVIA
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VETTURA EUROPEA -~ UNTERMOTORISIERT

Schon &uflerlich ist es gelungen, diesem Wa-
gen, den Lancia eine ,Vettura Europea”,
einen europdischen Wagen nennt, unverwech-
selbare Charokterziige zu geben. Obwohl

VORZUGE

® Gute Gesamiqualitdt

@® Ausgezeichneter Fahrkomfort durch
gute Federung und geringe Seiten-
neigung

® Spursicheres Verhalten im normalen

Fahrbereich

® Grofler Innenraum

NACHTEILE

® Zu wenig Motor-Temperament
@ Hohe Brems-Pedalkrdfte

@ Unginstige Bremskraft-Verfeilung

die Grundelemente der heute giltigen Wagen-
form verwendet wurden - kastenférmiger
Autbau mit ebenen BlechflGchen —, kann man
den Fulvia on seiner Front- und Heckgestal-
tung sofort erkennen. Schén ist er nicht ge-
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rade, eher etwas verschroben, aber er strahlt
wie jeder Lancia das Fluidum der Individua-
litét aus.

Obwohl nur ein 1100er, wirkt er nicht klein-
wagenmdfig. In den Aufien- und Innenmafien
ndhert er sich auch schon an die 1,5 Liter-
Klasse an. Im Gewicht liegt er sogar dariiber:
mit einem offiziellen Leergewicht von 1020 kg
Ubertrifft er so manchen 1,7 Liter. Darin liegt
auch das wichtigste Problem des Fulvia: ein
Woagen dieser Grofle und dieses Gewichtes
ist mit 1100 ccm untermotorisiert. Der kleine
Motor kann zwar eine zahlenmdfBig gute Lei-
stung, nicht aber das Drehmoment aufbrin-
gen, das ndtig ist, um diesen in beladenem
Zustand beinahe anderthalb Tonnen schweren
Wagen lebendig zu beschleunigen.

Hier steht man vor dem gleichen Rdtsel wie
anfdnglich auch beim Flavia, der mit 1,5 Litern
ebenfalls untermotorisiert war. Wie in den
Flavia ein 1,8 Liter-Motor hineingehért {und
nun auch eingebaut wird), so gehdrt in den
Fulvia ein solcher von 1,5 oder mindestens
1,3 Liter. Wie richtig diese Uberlegung, die
man ohne Rechenkunststicke anstellen kann,
tatséchlich ‘ist, darauf kommen wir bei der
Besprechung der Fahrleistungen noch einmal
zurick.

Angesichts des billigeren und wesentlich
lebendigeren Fiat 1300 und 1500 sehen die
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interessanten konstruktiven Merkmale des Ful-
via ein biBchen nach reiner Liebhaberei aus,
nach Aufwand um des Aufwandes willen. Nun
— das dndert sich in dem Augenblick, wo
durch Hubraoumvergréflerung eine dem Ge-
wicht und der Gréfie angemessene Leistung
erreicht wird.

LIEBEVOLLE KONSTRUKTION

Der enge Winkel von nur 13 Grad bewirkt, daf3
man es nicht mit einem ausgeprdgten V-Motor
zu tun hat, sondern eher mit einem Reihen-
motor, dessen Zylinder leicht gegeneinander
.auf Liocke” versetzt sind. Es ist nur ein ein-
ziger Zylinderblock vorhanden, der aus Guf3-
eisen besteht. Kurbelgehduse und Zylinder-
kopf sind aus Leichtmetall. Der gréfite Unter-
schied zum Reihenmotor besteht darin, daf
jede der zwei obenliegenden Nockenwelien

Der weit vorn eingebaute V-Motor fiillt den Motor-
raum nur zum Teil aus. Die Ziindspule (rechts Mitte)
ist ungeniigend gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

for .ihre* beiden Zylinder die Ein- und Aus-
laBventile betdtigt, so daB es sich also kon-
struktiv um einen OHC-, nicht um einen 2
OHC-Motor handelt. Eine Ausgleichswelle,
wie sie der 12 M-Motor hat, war nicht not-
wendig, da der Massenausgleich wegen des
engen Winkels kaum ungiinstiger ist als beim
Reihen-VYierzylinder. Wie der ganze Motor
ist auch die dreifach gelagerte Kurbelwelle
kurz und daher sehr steif. Die beiden Nok-
kenwellen werden Gber eine doppelte Rollen-
kette angetrieben. Der Hub ist mit 67 mm klei-
ner als die Bohrung, die Verdichtung betrdgt
nur 7,8:1, weshalb der Motor mit Normalben-
zin zufrieden ist. Die Leistungsangaben des
Werkes schwanken zwischen 58 und 60 DIN-
PS; das maximale Drehmoment liegt mit 8,4
mkg bei 4000 U/min im Rahmen dessen, was
ein so kleiner, auf hohe Leistung gebrachter
Motor erméglicht.

Mit dieser nicht gerade billig gebauten Ma-
schine weicht der Fulvia vom boxer-motori-
sierten Flavia ab; in den Ubrigen Details ist
er dessen verkleinerte Ausgobe. Er hat die
gleiche sorgfdltige Kraftibertragung mit
kugelgelagerten homokinetischen Gelenken,
die gleiche Vorderradaufhdéngung mit Quer-
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blattfeder und die gleiche hintere Starrachse

mit Ldngshlottfedern. Wie der Flavia hat er
an allen vier Rédern Dunlop-Scheibenbrem-
sen mit vorn und hinten getrennten Kreis-
lédufen, aber ohne Servo-Anlage, und auch
die Schnecken-Rollen-Lenkung entspricht dem
Flavia.

Die im hochmodernen Zweigwerk Chivasso
gebaute Karosserie erfillt in ihrer Stabilitdt
und guten Verarbeitung die Anspriche, die
man an ein Lancia-Auto stellt. Bis auf einige
Details — so die schrdg nach oben stehenden
und darum leicht einfrierenden Tirschlésser —
ist sie praktisch gebaut; der Innenraum ist
glattfldchig und mit abwaschbarem Material
ausgefittert. Eine selten angewandte, aber
qute Lésung ist das Trommel-Tachometer, das
trotz seinen grofien, gut ablesbaren Zahlen
nur wenig Raum in Anspruch nimmt, Auch die
Ubrigen Instrumente sind gut ablesbar, eine
Zeituhr fehlt leider, aber Warnlichter fir
Handbremse und Choke sind vorhanden, Der
Lichtzugschalter |68t die Wahl zwischen Stand-
und Abblendlicht oder, ganz herausgezogen,
zwischen Abblendlicht und Fernlicht. Das Fern-
licht ist hervorragend, das Abblendlicht, wie
meistens bei Doppelscheinwerfern, nicht be-
sonders gut. Die ilbrigen Kippschalter kann
man leicht verwechseln, der fir die Scheiben-
wischer ist rechts etwas aufler Reichweite
neben der Zugpumpe der (sehr guten) Schei-
benwaschanlage angebracht. Die gesamte
Schalterplatte |Gt sich nach Lésen von zwei
Schrauben nach oben kiappen — die saubere
Verkleidung der Armaturenbrett-Unterseite
wirkt sich also nicht, wie bei vielen anderen
Autos, als Erschwerung aus, wenn einmal
etwas an den Schaltern oder der Scheiben-
wascherpumpe gemacht werden muf3. Die Tiir-
innengriffe sind voll versenkt und trotzdem

-recht handlich, an den Einstieg- und Sichtver-

héiltnissen ist nichts aquszuseizen.

Wie in den meisten italienischen Wagen sitzt
man ziemlich hoch, aber nicht unbequem.
Eine betont sportliche Fahrerhaltung ist da-
rum nicht méglich, aber genigend Bewe-
gungsfreiheit ist vorhanden. Die Lehnen las-
sen sich bis zur Waagerechten verstellen;
allerdings in recht weiten Rasten, so daf} zum
Fahren nur eine Lehnenstellung geeignet ist,
Der Ricksitzkomfort entspricht den Anspru-
chen der Mittelklasse — in Innenraum und Sitz-
komtort ist der Fulvia ohne Zweifel Gber die
1100 ccm-Klasse hinausgewachsen.

Die an zwei grof3en Drehknépfen gutregulier-
bare Heizung verliert bei Frost-Temperaturen
an Wirksamkeit, obwohl im Fulvia die bei
Lancia traditionelle thermostatgeregelte Kih-
lerjalousie eingebaut ist, Auf langer Strecke
wird es dann nur noch mdéBig warm. Beim
Testwagen kam hinzu, dafl die linke Vorder-
tir nicht dicht schlof3 und einen sténdigen
leichten Luftzug durchlieB. Die Kaopazitédt der
BelGftung dirfte bei heiflem Wetter kaum aus-
reichen, zu ihrer Unterstitzung kann man die
Fenster ohne starke Gerduscherhdhung um
etwa 5 cm &ffnen, ohne daf} es zieht.

Der Kofferraum ist ausreichend groB, aber
schwer zugénglich, Es hindert nicht nur die
hohe Lodekante, sondern auch das davor
stehende Reserverad. Es blieben |edesmadl
Spuren auf der Kleidung zuriick, wenn wir et-
was aus dem Kofferraum herausnehmen oder
hineinlegen wollten, Leider findet man es an
modernen Avutos nicht selten, dafl die Yor-
teile des von auflen zugdnglichen Koffer-
raumes durch zu hohe Ladekanten zunichte
gemacht werden.
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TEMPERAMENT VERGESSEN?

Wohl bei jedem, der den Fulvia féhrt, wird
die Enttduschung Uber das fehlende Tempera-
ment der erste Eindruck sein. Man hat das Ge-
fih!, dafd der Motor sich ausgesprochen schwer
tut und das Fahrzeug nur mit Mihe fort-
bewegt. Die Reaktion auf das Gasgeben ist
trdge, besonders im mittleren Drehzahlbereich
zeigt sich der Motor unwillig. Wir fuhren mit
dem Fulvia mehr als 5000 km und gewdhnten
uns daran, seine Faulheit einzukalkulieren und
durch weites Ausdrehen so gut wie mdglich
auszugleichen, Trotzdem war das Uberholen
nie ein Yergnigen.

Wie gesagt, darf man diesen Charakterzug
wohl| weniger dem Motor selbst als seinem
Verhdltnis zum Wagengewicht zuschreiben.
Das Gewicht wiederum fUhrt zu einem Ver-
brauch, der nach 1100 ccm-Mafdstében recht
hoch ist, und den man offenbar durch eine
magere VYergasereinstellung geringzuhalten
versuchte. Eine Beschleunigerpumpe ist zwor
vorhanden, aber von ihrer Wirkung ist nicht
viel zu spiren. Der Motor erreicht hohe Dreh.
zahlen, ohne daf3 Ventilgerdusche und Lei-
stungsabfall splirbar werden, aber als dreh-
.freudig” kann man ihn trotzdem nicht be-
zeichnen. Wenn man sich mit dieser Maschine
abmiht und dann noch Verbrauchswerte bis
zu 13,5 Liter/100 km registriert, dann ist es
unbegreiflich, daf3 Lancia nicht von vornherein
einige ccm mehr spendierte.

Respekt vor dem Motor des Fulvia bekommt
man lediglich bei Daverfahrten mit hoher Ge-
schwindigkeit. Die Spitze von 138 km'h ist fir
einen Elfhunderter dieses Gewichts ein guter
Wert; iber 100 km/h im V. Gang ist der Ful-
via ein recht erfreuliches Fahrzeug, das mit
grofieren Mittelklassewagen ohne weiteres
Schritt halten kann. Hier wirkt sich die mit

4,78 recht hoch ibersetzte Antriebsachse vor-

teilhaft aus. Féllt man allerdings auf 80 km/h
ab, dann ist im IV. Gang nicht mehr viel zv
holen und der Ill. schon fast am Ende. Der
Motor ist zwar nicht unelastisch, der IV. Gang
laBt sich ohne Rucken sogar in der Stadt noch
benutzen. Aber es fehlt einfach das Durch-
zugsvermaogen.

Natirlich gibt der hochdrehende kleine Mo-
tor ein kréftiges Gerdusch von sich, aber wir
empfanden dieses Gerdusch auch auf Daver-
fahrten nicht als léstig, weil sich kaum Yibro-
tionen auf Karosserie oder Lenkung Ubertro-
gen. In diesem Punkt macht sich die ouBer-
ordentlich solide Konstruktion des Fulvia be-
merkbar. Aber nicht nur dort: sie gehort, und
zwar auf der positiven Seite, ebenfalls zu den
ersten Eindriicken beim Fahren. Die schwin-
gungs- und gerduschfreie Karosserie, der
weiche Ablauf, der gute Federungskomfort
schon beim longsamen Fahren — das alles sind
Dinge, die klar erkennen lassen, dafl man es
hier nicht mit irgendeinem Allerwelts-GroB-
serienwagen zu tun hat.

NACHTWANDLERISCH

Wie jeder, der wirklich gute Wagen bauen
will, legt Lancia Wert auf ausgezeichneten
Federungskomfort. Dieser Wunsch dirfte fir
den Ubergang auf Frontantrieb mit entschei-
dend gewesen sein, denn der Frontantrieb er-
moéglicht eine leichte und einfache Hinter-
achse, die chne EinbuBle an Bodenhaftung
weich gefedert werden kann. Der Fulvia ge-
hért zu den bestgefederten Wagen nicht nur
seiner Hubraumklasse. sondern der kleineren



iy N Der Fulvia ist gut ausgestattet und hietet mehr
Innenraum, als in der 1100 ccm-Klasse Gblich ist.
Der Einstieg ist vorn und hinten bequem. In
dem mit groBen, gut ablesbaren Zahlen versehe-
nen Trommel-Tachometer wird jeweils der ge-
rade gefahrene Geschwindigkeitsbereich sichtbar.

ML F= & I ik o
o el gl i ] i Ve i 44 i fais

Ll s S

FOTOS: WEITMANN

LR W L L S R e WY



TEST LANCIA FULVIA

F O R T 8§ E T Z U N G

Mittelklasse Gberhaupt. Er wird mit kleinen
und mit grofien Bodenwellen ausgezeichnet
fertig, es gibt keine plotzlichen Vertikalbewe-
gungen des Aufbaues und keine harten Stéfle.
Es gibt erstaunlicherweise auch keine ldstige
Seitenneigung, weshalb der Fulvia auf kur-
venreichen Strafien lange Zeit ohne Ermii-
dung und ohne Beeintrdchtigung des Wohl-
befindens schnell gefahren werden kann.

Man weifl, dafl weiche Federung — besonders
bei Frontantriebswagen — nicht leicht mit
sicheren Fahreigenschaften vereinbar ist. Ge-
rade die Lancia-Autos waren aber schon im-
mer dafir bekannt, auler gutem Fahrkomfort
auch noch ein sicheres Fahrverhalten zuv bie-
ten. Beim Flavia allerdings, dem ersten Front-
antriebswagen von Lancia, wurden daran
Zweifel lauvt. Wir haben uns mit ihnen im
Flavia-Test auseinandergesetzt; der Kern des
Problems liegt zweifellos darin, dafd der Flavia
bei hervorragenden Eigenschaften im norma-
len Fahrbereich eine hohe Empfindlichkeit im
Grenzbereich aufweist. Er ermdglicht sehr
hohe Kurvengeschwindigkeiten, ohne auch nur
einen Millimeter von der Spur abzuweichen.

Geht er aber erst einmal weg, dann ist er
nur noch mit Mihe zu fangen. Ein plotzliches
Aufhéren der Gutmiitigkeit des Flavia zeigt
sich auch beim schnellen Zickzackfahren und
beim Verreiflen der Lenkung.

" Der Fulvia unterscheidet sich im Fahrverhal-

ten nicht grundsdtzlich vom Flavig, ist jedoch
im ganzen etwas gutmuitiger. Er hat eine be-
merkenswert geringe Reaktion beim Gasweg-
nehmen in Kurven — bekanntlich ein kritischer
Punkt aller Frontantriebswagen — und lafit
sich beim ,Wedeln* mehr zumuten als der
Flavia, ochne mit dem Heck unruhig zu wer-
den. Auch bei ihm tritt dann allerdings eine
kritische Phase ein, in der er nur noch durch
schnelle Reaktion zu fangen ist. In Kurven ver-
hélt er sich klar unterstevernd, schiebt also
iber die Vorderrdder nach auBBen weg. Dabei
|63t er sich durch dosiertes Gaswegnehmen
und verstarktes Einschlagen der Lenkung gut
kontrollieren — solange man nicht Obermdfiig
schnell ist. Mutet man ihm zu viel zu, dann
landet man am Auflenrand der Kurve, ohne
viel daran machen zu kénnen. Wer sich auf
dem Fulvia eingefahren hat, kann damit sehr
schnell sein, ohne dafi die Fahrweise spekta-
kuléir aussieht. Ein on der Grenze bewegter
Fulvia fdhrt spurgenau, ohne Seitenneigung
und ohne Reifenquietschen mit Geschwindig-
keiten, bei denen andere Autos mit allen
Mitteln der Kunst auf der Strafie gehaolten
werden missen.
Dabei spielen natirlich auch die Reifen eine
Rolle. Der Fulvia wird serienmdéfdig mit Miche-
lin X-Reifen geliefert, bei denen die beschrie-
benen Charakterziige besonders deutlich her-
vorireten. Die auf Wunsch lieferbaren Pirelli
Cinturato neigen erfahrungsgemdafl etwas
mehr zum Quietschen und kiindigen das Weg-
gehen in Kurven frihzeitiger an. Wie der Flo-
via bii3t vermutlich der Fulvia mit diesen Ret
fen etwas an seiner nachtwandlerischen Sicher-
heit ein und wird dafiir unproblematischer.

BEDIENUNGSKRAFTE

Der Fulvia ist keineswegs als sportliches Fahr-
zeug gedacht. Davon zeugt die Leistung, die
freilich selbst fir friedliche Tourenfahrer etwas
zu gering ist, davon zeugen der Fahrkomfort
und auch die Lenkung. Es ist wie beim Flavia
eine indirekte Lenkung, die auBerordentlich
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Bremsen hohe FuB3-
krafte auf dem Pedal.
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leicht zu betdtigen ist. Wer schnell durch Kur-
ven fahren will, muf3 viel am Lenkrad drehen.
Da aber die Lenkung exakt arbeitet, hat man
mit ihr das Fahrzeug gut in der Hand. Front-
antriebs-Einflisse spirt man in der Lenkung
nicht: wenn man es nicht wifite, wirde man
bei dieser miihelosen Bedienung gar nicht auf
den Gedanken kommen, daf3 man einen
Frontantriebswagen in der Hand hat.
Auch Kupplung und Schaltung sind leicht und
sauber zu handhaben, ‘nur von der Bremse
kann man nicht das gleiche sagen. Es ist kaum
begreiflich, daf} dieser Wagen mit seinen vier
Scheibenbremsen nicht wie der {billigere} Fiat
1500 eine Servounterstitzung der Bremse hat.
Besonders beim longsamen Fahren mufi man
ungewohnt kréftig aufs Pedal treten, um den
Wagen zum Stehen zu bringen. Hinzu kommt
eine starke Ndsse-Empfindlichkeit, die beim
plétzlichen Bremsen nach ldngerer Fahrt in
Regen oder Schneematsch fir Augenblicke das
fatale Gefiithl aufkommen |&f3t, die Bremsen
hatten keine Wirkung. Die Wirkung kommt
nach kurzer Zeit; aber mit einer Servoanlage
kéinnte man durch hdheren Anprefidruck diese
unerwinschte Trocknungs-Periode verkiirzen.
Davon abgesehen ist die Bremswirkung beim
normalen Fohren gleichméfig und aus-
dauvernd. Bei Héchstbeanspruchung jedoch
zeigte der Testwagen die Neigung, mit den
Hinterrddern zuerst zu blockieren. Michelin
X-Reifen sind ohnehin blockierempfindlicher
als Normalreifen; beim Fulvia fUhrte das Blok-
kieren zu einem blitzschnellen Ausbrechen des
Hecks, das nur bei sofortigem Loslassen des
Bremspedals und korrigierenden Lenkrod-
bewegungen ohne schlechte Folgen blieb. Das
Werk sollte die Bremskraft unbedingt so ver-
teilen, daB auch bei nur mit dem Fahrer be-
setztem Wagen die Vorderrdder zuerst blok-
kieren, Infolge der Blockier-Neigung waren
die bei unseren Bremsmessungen erzielten
Maximalverzégerungen nur durchschnittlich.
Wéhrend der vierwdchigen Testzeit sprang
der Wagen einmal morgens nicht an und
blieb mehrere Male auf der Autobahn stehen.
In allen Fdllen war Feuchtigkeit im Hoch-
spannungsteil der Zindanlage die Ursache.
Sorgfdltiges Trocknen der Kabel und Stecker
nitzte beim Fahren im starken Regen nicht
lange, es zogen sich immer wieder Wasser-
schleier in den Motorraum. Erst als wir die
Zindspule mit einer Plastikfolie wasserdicht
eingepackt hatten, war Ruhe. Die Feststel-
lung solcher Mdéngel ist eigentlich Aufgabe
des Fahrversuchs.

Man findet also bei diesem Lancia wieder
allerlei Rdtsel — Erstklassiges neben Unver-
stéindlichem. Daf} er zu den Klassewagen ge-
hort, daran besteht kein Zweifél. Aber ge-
rade darum dirfte er nicht in manchen Punk-
ten den billigeren Grofiserien-Konkurrenten
unterlegen sein, ganz besonders nicht im Tem-
perament des Motors. Mit gréBBerem Hubraum
und Servobremse wdre er ein kompaktes
Klassefahrzeug, das den Individualisten unter
den Autofahrern viel Freude machen kénnte.
Beim Flavia hat Lancia gezeigt, dafi Korrek-
turen nicht unter der Wirde des renommierten
Turiner Hauses sind. Auf dem freier gewor:
denen italienischen und europdischen Markt
wird Lancia heute mehr denn je von mdch-
tigen Konkurrenten bedrdngt. Darum wird
man sich berechtigten Wiinschen wohl kaum
verschlieBen kdnnen. Reinhard Seifferl
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Vierzylinder-Viertakt-V-Motor, um 45° nach
links geneigt eingebaut, V-Winkel 13°, Boh-
rung * Hub 72 X 67 mm, Hubraum 1091 ccm,
Verdichtung 7,8:1, Leistung 58 PS bei 5800 U/
min (53,2 PS/Liter), max. Drehmoment 8,4 mkg
bei 4000 U/min, mittl. Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl (5800 U/min) ca. 13 m/s,
bei 100 km'h im IV. Gang {4220 U/min) ca.
9.4 m's, dreifach gelagerte Kurbelwelle, zwei
obenliegende Nockenwellen, durch Kette an-
getrieben, Wasserkiihlung mit Pumpe und
Kuhlerjalousie regelnden Thermostat, Kihl-
wasserinhalt 6,5 Liter, Druckumlaufschmie-
rung mit Olfilter im Hauptstrom, Olinhalt 4
Liter, 1 Doppelvergaser Solex C 32 PAIA,
mechanische Kraftstoffpumpe, 38 Liter-Tank
im Heck, Batterie 12 Volt 42 Ah, Lichtmaschine
360 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit Lenkradschai-
tung, Ubersetzungen (in Klammern Gesamt-
ubersetzungen): | 4,305 (20,5), Il. 2,542
(12,15), Wl. 1,538 (7,35), IV. 1 (4,78), R. 4,798
(22,93), Ubersetzung im Vorderachsantrieb
4,78, Olinhalt von Getriebe und Differential
2.6 Liter.

FAHRWERK

Selbsttragende Karosserie mit wvorderem
Hilfsrahmen, vorn Einzelradaufhdngung an

TECHNISCHE DATEN
UND MESSWERTE

ABMESSUNGEN

Radstand 2480 mm, Spur 1300/1280 mm,
AuBenmale 4160 < 1555 > 1400 mm, Innen-
breite vorn 1300 mm, hinten 1300 mm, Innen-
héhe iber Sitzhinterkante vorn 880 mm, hin-
ten 880 mm, Sitztiefe vorn 470 mm, hinten
430 mm, Knieraum hinten 190 his 290 mm
(je nach Stellung der Vordersitze), Wende-
kreis links 11,5 m, rechts 12,3 m, 5 Lenkrad-
umdrehungen von Anschlag zu Anschlag.

GEWICHTE

Eigengewicht vollgetankt 1063 kg {(davon
Vorderachse 653 kg, Hinterachse 410 kg, Ge-
wichtsverteilung 61,4:38,8), zuldssiges Ge-
samtgewicht 1420 kg, Zuladung 357 kg, Per-
sonenindexzah! 4,2, Leistungsgewicht voll-
getankt 18,3 kg/PS, mit 340 kg Belastung
(vier Personen mit Gepéack) 24,2 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN
Geschwindigkeitsbereiche
. Gang . bis 38 km‘h
Il. Gang . 12 his 865 km/'h
lll. Gang . 20 bis 107 km'h
IV. Gang ab 31 km'h

Héchstgeschwindigkeit 138 km/h

Tachometerabweichung

Querlenkern, Querblattfeder, Querstabilisa- Anzeige effektiv km/'h
tor, hintean Starrachse an Blattfedern, vorn 40 37.6
und hinten Teleskopstofddmpfer, Lenkung 60 5.‘,'2
mit Schnecke und Rolle, Ubersetzung 18,2:1, a0 ??!E
hydraulische Zweikreisbremse, Scheiben- ‘
bremsen an allen vier Ridern, Hebelhand- 100 97,1
bremse mechanisch auf Hinterrider wirkend, 120 1165
Girtelreifen 155—14, Luftdruck 1,7/1,7 ati. 140 132
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Beschleunigungszeit in Sekunden Crehzahl Ulmin

AUTO, MOTOR und SPORT, 5/1944

Beschleunigung

0 his 40 km/h . 43s
0 bhis 60 km'h. 79s
0 bis 80 km'h. 121s
0 bis 100 km'h 22,8 s

1 km mit stehendem Start 41,2 s (87,4 km'h)

VERBRAUCH

Autobahn Schnitt 120 km/h 13,1 Liter/100 km
Autobahn Schnitt 100 km/h 7,0 Liter/100 km
Kurzstreckenverkehr . 12,0 Liter/100 km
Testverbrauch 11,3 Liter/100 km

INNENGERAUSCH
(Gemessen nach ISO-Kurve A)

Leerlauf im Stand . 49 Phon
Bei 50 km'h 67 Phon
Bei 80 km'h 75 Phon
Bei 100 km'h 81 Phon
Bei 120 km/h 84 Phon

{Jeweils im IV, Gang auf Betonfahrbahn)

PREISE

Limousine viertiirig . DM 9380.—

Innenausstattung aus Leder ca. DM 1 000.—

Osterreich:

Limgusine viertiirig &S 74 500,.—

Schweiz:

Limousine viertiirig . sfr 10 950.—
BETRIEBSKOSTEN

Kraftfahrzeugsteuer im lahr . DM 158.—

Haftpflichtversicherung im lahr (Deckungs-
summen DM 250 000.—, DM 50 000.—, DM
10 000.—) ca. DM 355.— -+ 5%

Vollkaskoversicherung im Jahr (mit 500 DM
Selbstbeteiligung) ca. DM 360.— + 5%

Betriebskosten je km (Kraftstoff, Ol, Reifen,
Reparaturen und Wartung) . 13,6 Dpf

Gesamtkosten (feste Kosten und Betriebs-
kosten} ohne Abschreibung und Verzinsung

Bei jahrlich pro lahr DM je km Dpf

10 000 km 1931 19,3

20 000 km 3291 16,5

30 000 km 4651 15,5
WARTUNG

Schmierdienst und Ulwechsel alle 4000 km,
Inspektion alle 8000 km,

Hersteller:

Lancia & Co., Via V. Lancia 27, Torino,
Italien.

Importeur:

Auto-Konig KG, Minchen, Gabelsberger-

straBe 54




